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„Ich glaube an das Pferd. Das Automobil ist nur 

eine vorübergehende Erscheinung.“
Wilhelm II., deutscher Kaiser, Anfang 20. Jahrhundert

„Die weltweite Nachfrage nach 

Kraftfahrzeugen wird eine Million nicht 

überschreiten  - alleine schon aus 

Mangel an verfügbaren Chauffeuren.“
Gottlieb Daimler, Erfinder, 1901

„Ich denke, dass es einen Weltmarkt 

für vielleicht fünf Computer gibt.“
Thomas Watson, IBM-Vorsitzender, 1943

„Internet is just a hype.“
Bill Gates, CEO Microsoft, 1995



mehr als 160 Mitarbeiter für E-Mobility
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http://www.mennekes.de/index.php?id=1016&tx_asimcommerce_pi1[mapid_dummy_0]=2000040&tx_asimcommerce_pi1[mapid_dummy_1]=2000038&tx_asimcommerce_pi1[mapid]=00000006000094f400020023:00000003000318c40004003a:2
http://www.mennekes.de/index.php?id=1016&tx_asimcommerce_pi1[mapid_dummy_0]=2000040&tx_asimcommerce_pi1[mapid_dummy_1]=2000038&tx_asimcommerce_pi1[mapid]=00000006000094f400020023:00000003000318c40004003a:2
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Kirchhundem 12.06.2019 – Besuch Herr Schaffitzel / Geschäftsführer Würth-

Gruppe
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Quelle: Volkswagen AG Quelle: BMW AG Quelle: Audi AG
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https://youtu.be/FILldClvUTw

https://youtu.be/FILldClvUTw
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Ein SMGW ist nach Messstellenbetriebsgesetz für die Messstelle 
gefordert, welche als Schnittstelle zwischen Netz und 
Kundenanlage gilt. Messpunkte in der Kundenanlage unterliegen 
nicht dem Messstellengesetz.

Es gibt bereits definierte Architekturen in denen ein SMGW 
mehreren regelbaren Verbrauchern vorgeschaltet ist. 

■ Lademanagement

Überträgt man diese Architektur auf die Elektromobilität, dann besteht keine Notwendigkeit für ein SMGW in jedem Ladepunkt.
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https://www.chargeupyourday.de/service/eichrecht/transparenzsoftware/

https://www.chargeupyourday.de/service/eichrecht/transparenzsoftware/
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Beide Bezahlverfahren sagen nichts über den Arbeits- bzw. Ladepreis aus!



 Verschiedene Wege zur Abwicklung von Roaming-
Beziehungen ermöglichen eine volle Flexibilität:

 systeminternes Roaming / Netzwerke

 Anbindung an e-Clearing.net

 Anbindung an Roaming-Hub „Hubject
intercharge“ (aggregiert über chargecloud
möglich)

 bilaterale Schnittstellen via Open Charge Point 
Interface (OCPI)
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Scannen des aufgebrachten QR-Code 



39customer journey direct payment

 Abhängig vom Backend an jedem Ladepunkt kostengünstig 

nachrüstbar

 Weitere Funktion – nach dem Start (optional):

 Wenn der Nutzer die Webseite in 

seinem Browser geöffnet lässt, so kann er diesen von jedem Ort 

aus in Echtzeit verfolgen.

 Er erhält zum Energiefluss und den daraus 

resultierenden Kosten für den aktuellen Ladevorgang. 

 Der Nutzer wird in den wenigsten Fällen neben der Ladestation 

stehen bleiben und ist so immer informiert. Das schafft 

beim Nutzer!
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Schulung ISO 15118 – Paul Enns

Smart Grid/
Netzdienliches Laden

Smart Home

Integration von 
Erneuerbare Energien

Sichere Authentifizierung
und Autorisierung

Benutzerfreundliche 
Bedienung

Vehicle-2-Grid

ISO 15118

Kosten und 
zeitoptimiertes Laden

Smart Charging/
Lastmanagement

Eine vollumfängliche Umsetzung der Anwendungsfälle ist nur mit einer 
Intelligenten Schnittstelle zum EV umsetzbar!
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Backend
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CPO

EMP

EMS

Die Kommunikation nach ISO 15118 erweitert die 
bereits vorhanden Funktionalitäten um folgende 
Möglichkeiten:

• Kosten- oder zeitoptimiertes Laden mit 
Ladeplänen und Tariftabellen

• Kundenbedürfnisse (Eingabe im Fahrzeug) 
können besser berücksichtigt werden 
(Abfahrzeitpunkt, benötigte Energie etc.)

• Der aktuelle SoC der Batterie kann bei der 
Ladung berücksichtigt werden

• Gesteuerte Lade- und Rückspeisevorgänge für 
Netzstabilität und Lastspitzenglättung

• Verschlüsselte Kommunikation bis zum EV

• Neuverhandlung von Ladeprofilen aufgrund von 
unvorhergesehenen Ereignissen





 MENNEKES entwickelt und liefert die 
Hardware

 Die Inbetriebnahme erfolgt durch unser 
Partnernetzwerk

 Von MENNEKES geschulte Partnerbetriebe 
lokal vor Ort:

 180 Qualitätspartner (Stand 20.03.20)

 643 geschulte Installateure (Stand 20.03.20)

Kirchhundem 08.10.2019 – Claus Heinemann Elektroanlagen GmbH










